Magyarország közlekedése
ATLASZ TÉRKÉPEINEK SEGÍTSÉGÉVEL!!!!!

A közlekedés – hálózatával és eszközeivel – a gazdasági kapcsolatok lebonyolítója. Kapcsolatot teremt hazánk és a szomszédos, illetve távolabbi országok között. A közlekedési hálózat az infrastruktúra egyik legfontosabb része. A közlekedés színvonala és egy ország gazdasági fejlettsége között szorosak a kapcsolatok. A jó elrendeződésű és az ország minden területére kiterjedő hálózat a gazdaságos termelés egyik feltétele. 


Magyarország közlekedés-földrajzi helyzete kedvező: az európai nyugat-keleti és észak-déli közlekedési vonalak egyik találkozási területe. Közlekedési hálózatunkon számottevő az átmenő (tranzit-) forgalom.

A magyar közlekedési hálózat jellemzői: Közlekedési hálózatunkra túlzott Budapest-központúság jellemző. A fővonalak a fővárosból – mint centrumból – indulnak ki, és sugárnyalábszerűen haladnak az ország egyes területei felé. Az ország egyes területei közötti közvetlen – fővárost nem érintő – átlós vonalak kevésbé épültek, és elsősorban a közúthálózatban mutathatók ki. Ezért az egyes országrészek közötti szállítás és utazás, kerülőkkel, időveszteséggel és magasabb költségekkel lehetséges. A közlekedési hálózat alkalmazkodik a földrajzi adottságokhoz, a népsűrűség területi megoszlásához, a települések (városok) elhelyezkedéséhez. Hazánkban a hálózat viszonylag sűrű, kivéve a hegy- és dombvidéki tájakat, illetve az Alföld ritka településhálózat részeit. Az egyes közlekedési ágazatok műszaki és gazdasági adottságai különböznek egymástól. 
Vasúti közlekedés: A vasút nagy tömegű áru szállítására és a tömegközlekedésre legalkalmasabb közlekedési ágazat. A vasút energiafogyasztása kedvezőbb, környezetszennyezése kisebb, mint a közúti közlekedésé. Mindezek alkalmassá teszik a vasutat a városi és elővárosi személyforgalom lebonyolításában (villamos, metró, földalatti). Az áruszállítás teljesítményében a vasút első helyen álla a szállítási ágazatok között, a személyszállításban azonban a közúti közlekedés mögé került. 
Az ország vasúthálózata egy rövidebb hálózat (osztrák-magyar vegyes vállalat tulajdonában lévő Győr-Sopron-Ebenfurti Vasutak Rt. – GYSEV) kivételével a Magyar Államvasutak (MÁV) kezében van. A hálózat hossza az elmúlt évtizedekben a gazdaságtalan vonalak megszűntetése miatt csökkent. A legnagyobb forgalmú vonalak: Budapest – Tatabánya – Győr – Hegyeshalom fővonal amely a legjobb minőségű, ez egyúttal Bécsen keresztül a Nyugat-Európával lebonyolódó forgalom fővonala is. Nagy forgalmú vonalak továbbá:  Budapest – Miskolc – Nyíregyháza, Budapest – Szolnok – Debrecen – Nyíregyháza, Budapest – Békéscsaba – Lökösháza, Budapest – Dombóvár – Pécs, Budapest – Székesfehérvár – Nagykanizsa – Murakereszttúr – Zágráb, Budapest – Székesfehérvár – Szombathely- Szentgotthárd – Graz. (Atlasz 24 old. Vasúthálózat, vasútvonalak forgalma c. térképvázlat segítségével!!)
Közúti közlekedés:  A gépkocsi a feladótól a rendeltetési helyig – átrakás nélkül, háztól házig – gyorsan szállít.  A tehergépkocsi a darabáruk és egyes tömegáruk forgalmában kis- és középtávon a leggazdaságosabb szállítási eszköz. A városi tömegközlekedésben a kis és közepes távolságú személyszállításban az autóbusz-közlekedésnek számos előnye van. A vasúttal szemben hátránya, hogy a teljesítményegységre jutó energiafelhasználás magasabb, mint a vasúti közlekedésben, ugyanakkor a környezet veszélyes szennyezője is. A gépkocsi-közlekedés előnyei csak akkor használhatók ki, ha megfelelő minőségű úthálózat áll rendelkezésre. Magyarország közúthálózata a folyamatos korszerűsítés ellenére csak részben felel meg a gépkocsi-közlekedés feltételeinek. A közutak egy része még mindig keskeny, burkolata gyenge, sok a balesetveszélyes útszakasz és kereszteződés, lassú ütemben épülnek meg a nagyvárosainkat elkerülő útvonalak. 
Közúthálózatunk gerincét 8 un. elsőrendű főútvonal és az autópályák alkotják, amelyek a főváros és a vidéki nagyvárosok közötti forgalmat és a nemzetközi kapcsolatokat biztosítják. A legnagyobb gondot az autópálya-hálózat rövidsége okozza, e hiány különösen az átmenő forgalomban jelent nehézséget. Az autópályák építése rendkívül költséges, ezért un. koncessziós pályák építésére van lehetőség: azaz különböző hazai és külföldi tőkeérdekeltségek építik meg az autópályákat, amelyek használatáért fizetni kell. 2007. nyarán épült meg az 1000-ik km autópálya (M3-as Nyíregyháza felé vezető szakasza). 
Autópályáink:  (sugaras szimetria érvényesül)

· M 1-es: Budapest – Hegyeshalom, illetve innen tovább Bécsig folytatódik. Ezzel az európai autópálya-hálózaton keresztül Budapestnek Nyugat-Európa fővárosaival közvetlen kapcsolata van.

· M 3-as: Budapest – Miskolc- Nyíregyháza. Majd tovább az ukrán határig fog vezetni.

· M 5-as:  Budapest – Kecskemét-Szeged. Tovább Balkán felé irányuló tranzitforgalom főútvonala lesz. 
· M 6-os: 

· M 7-ös: Budapest – Siófok – Zamárdi-  A balatoni forgalom lebonyolítója. Különösen turistaszezonban nagy forgalmú pálya.

· M 8-as: 

· M 0-es:. Budapestet elkerülő körgyűrű. Nem autópálya csak autóút. Jelenleg az M1-es és M5-ös autópályák közti szakasza van készen. Ez Magyarország egyik  legbalesetveszélyesebb útszakasza. 

Főútvonalak (sugaras szimetria) (ATLASZ 25. old.)
· 1-es főútvonal: Budapest – Győr- Hegyeshalom

· 2-es főútvonal: Budapest – Vác – Balassagyarmat

· 3-mas főútvonal: Budapest – Hatvan – Gyöngyös – Miskolc- Tornyosnémeti
· 4-es főútvonal: Budapest – Szolnok- Debrecen
· 5-ös főútvonal: Budapest – Kecskemét- Szeged
· 6-os főútvonal: Budapest – Pécs – Barcs

· 7-es főútvonal: Budapest – Siófok – Nagykanizsa – Letenye

· 8-as főútvonal: Budapest – Veszprém – Körmend – Szentgotthard

Az autópályák, autóutak, főútvonakat leolvasni és megmutogatni az atlasz segítségével: 25 old. A főközlekedési közúthálózat, a közúthálózat forgalma c. térképről. 
Vízi közlekedés: (Atlasz: 26 old. Vízi utak c. térképvázlat segítségével!)

A folyamhajózás a nagy tömegű áruk legolcsóbb szállítója, hátránya a lassúság. A Duna magyarországi szakasza teljes hosszában hajózható. A Tisza hajózható: Dombrád – Szeged, magas vízállás esetén Vásárosnamény – Szeged országhatár között. A Kőrősök: Kőrőstarcsa – Csongrád között, a Bodrog az országhatár és Tokaj, a Sió-csatorna Siófok-Bogyiszló és a Duna-torkolat között, a Dráva pedig a közös magyar-horvát szakaszának egy részén. Hajózható a Balaton is. 


A hajózás előnyeit nehéz kihasználni, mert a két legfontosabb folyam a magyar országhatáron belül észak-déli irányban párhuzamosan folyik, a gazdasági kapcsolatok viszont elsősorban nyugat-keleti irányúak. A hajózás kiterjesztését a Duna-Tisza csatorna megépítése elősegíthetné. A Duna kivételével a többi hajózható vízi út kihasználása minimális. A hajózás folyamatosságának természetföldrajzi akadályai is vannak, így ősszel és télen az alacsony vízállás, télen a zajló jég vagy a folyók befagyása.  A legnagyobb forgalmú kikötők a Dunán: Budapest, Dunaújváros, Győr, Mohács, Baja. A Tiszán: Tokaj, Szolnok, Csongrád, Szeged. A dunai személyforgalom a turistaforgalomra szorítkozik, a Budapest és Dunakanyar közötti forgalom a legnagyobb. Hasonlóan szezonjellegű a balatoni személyhajó-forgalom is. MAHART = Magyar Hajózási Részvénytársaság.

Légi közlekedés: (Atlasz 26. old. Légi közlekedés c. térképlap)

A légi közlekedés nagy távolságokat gyorsan áthidaló közlekedési ágazat. MALÉV (Magyar Légiközlekedési Vállalat) repülőjáratai Európa csaknem minden fővárosával, számos nagyvárosával, valamint Közel-Kelet és É-Afrika több városával és New Yorkkal teremtenek közvetlen kapcsolatot. Hosszú szünet után Budapest és több vidéki város között újra megindult a belföldi légi forgalom. Legnagyobb nemzetközi repülőtér: Budapest – Ferihegy 1-2.
Csővezetékes szállítás: 


A csővezeték a folyékony és gáz halmazállapotú anyagok legolcsóbb szállítási eszköze. A csővezetékek hossza megközelíti a vasútvonalak hosszát. Kőolaj, olajtermékek és földgáz szállítását végzik. Magyarországra érkező legnagyobb csővezetékek: Barátság I-II kőolajvezeték Oroszországból, Adria kőolajvezeték Arab-országok felől, Testvériség gázvezeték Oroszországból.  (Atlasz 21. old. Földgáz-, kőolaj és kőolajtermék-vezetékek c. térképlap)!!!
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